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OZET

Adli ubbin giinlik ugragilari igerisinde trafik kazalart
onemli bir yer tutmaktadir. Ulkemizde her yil binlerce kisi tra-
fik kazalar1 sonucu 6lmekte veya yaralanmaktadir. Koruyucu
onlemlerin dogru olarak alinmasi icin trafik kazalarina bagli
olumlerin incelenmesi gerekmektedir.

Bu caligmada 01.01.2001- 31.12.2004 tarihleri arasinda Ada-
na Cumbhuriyet Bagsavciligs ile ATK Adana Grup Bagkanlig
Adli Tip Sube Midiirliigliniin ve Morg ihtisas dairesinin kayit-
lar1 incelendi. Olgular yas, cinsiyet, 6liim nedeni ve 6liim yer-
lerine gore degerlendirildi.

Bu siire igerisinde adli olgu olarak incelenen 3516 olgunun
1269 (% 36.1)’inin trafik kazasi: sonucu 6ldigi belirlendi. Ol-
gularin 966 (% 76.1)’inin erkek, 303 (% 23.9)’unun kadin oldu-
gu, yaslarinin 2 giinliik ile 90 yaslar1 arasinda degistigi ve yas or-
talamasinin 37.6 oldugu saptandi. Trafik kazasi: sonucu olenler
icerisinde en biiyiik grubu 576 (% 45.4) olgu ile yayalarin olus-
turdugu, dliimlerin en ¢ok 205 (% 16.2) olgu ile 0-10 yaglari ara-
sinda oldugu dikkati ¢ekti.

Anahtar Kelimeler: Trafik kazasi, 6liim, postmortem mu-

ayene.

SUMMARY
Traffic accidents play important role in the daily routine of
forensic practices. Thousands of people die or get injured due
to traffic accidents each year. Traffic accidents and the data
must be very well over viewed and analyzed for to assure cor-

rect protective and preventive safeties.

In this study we have analyzed the data of the Adana Dist-
rict Attorney, the Legal Medicine Branch and Morgue Unit of
the Adana Branch of the Turkish Forensic Medicine Council
between the dates 01.01.2001- 31.12.2004. The cases have been
evaluated by age, gender, cause of death and place where death
took place.

There were 3516 cases in total. 1269 (36.1 % ) of them died
due to traffic accidents. Ninehundred sixtysix (76.1 %) were ma-
le while 303 (23.9 %) of them were female. The age range was
starting from two days old to 90 years. The mean value was
37.6. The majority of the cases were pedestrians with 576 (45.4
%) cases. Most of the deaths were in between the ages of 0-10
with 205 (16.2 %) cases.

Key Words: Traffic accidents, death, postmortem examina-

tion.

GIRIS

Trafik, Tiirk Dil Kurumuna gére “ulasgim yollarinda
bulunan tagit ve yayalarin timi” olarak belirtilmekte-
dir(1). Teknolojinin gelisimine paralel olarak kullanilan
tagitlarin sayist ve hizlari artmaktadir. Bu artiglarin sonu-
cu olarak trafik kazalari, bunlara bagli olarak da yaralan-
malar ve 8limler artmaktadir.

Trafik kazalarina bagli olarak gelisen yaralanma ve
Slim olaylart 6nemli bir halk saglig1 sorunudur. Dinya-
da 1 milyondan fazla kisi, tilkemizde ise her yil binlerce

kisi trafik kazalari sonucu 6lmektedir. 2003 yilinda tilke-

1 Cukurova Universitesi Tip Fakiiltesi Adli Tip ABD
2 Adli Tip Kurumu Adana Grup Baskanlig
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mizde 8627 kisinin; trafik kazasina bagli olarak olay ye-
rinde, hastaneye gotiiriiliirken veya hastane tedavisi sira-
sinda 6ldigi belirtilmektedir (2-4).

Adli ubbin giinlitk ¢aligmalar: igerisinde trafik kaza-
larina bagli yaralanma ve 6liim olaylar1 6nemli bir yer
tutmaktadir. Bu nedenle trafik kazasi sonucu meydana
gelen olimler konusunda Adli Tip Uzmanlarinin ayrin-
tili bilgi sahibi olmas: gereklidir.

Bu calismada; Adana’da trafik kazasi sonucu olugan

olimlerin 6zelliklerinin ortaya konulmasi amaglandi.

GEREC VE YONTEM

Bu calismada; 01.01.2001- 31.12.2004 tarihleri arasin-
daki Adana Cumhuriyet Bagsavcilligi ile ATK Adana
Grup Baskanligit Adli Tip Sube Miidiirligiiniin ve Morg
ihtisas dairesinin kayitlar: incelendi. Adli olgu olarak de-
gerlendirilerek 6li muayenesi yapilan 3516 olgudan, tra-
fik kazasi sonucu oldiigi belirtilen 1269 olgu calisma
kapsamina alindi. Olgular; yas, cinsiyet, 6lim nedeni ve

olim yerlerine gore incelendi.

BULGULAR

01.01.2001 ile 31.12.2004 tarihleri arasinda trafik ka-
zast sonucu Oldiigli saptanan 1269 olgunun 966 (%
76.1)’inin erkek, 303 (% 23.9)’unun kadin oldugu, olgu-
larin yaslarinin 2 giinliik ile 90 yaglar1 arasinda degistigi
ve yag ortalamasinin 37.6 oldugu saptandi. Erkek/Kadin
orani 3.2 olarak hesaplandi. Olgularin yas gruplarina ve
cinsiyetlerine gore dagilimi tablo 1’de verilmistir. Bu tab-
loda, dlenlerin yas gruplari ile cinsiyetleri arasinda ista-
tistiksel olarak anlamli bir iligki oldugu gorildii
(x2=44.70, SD =7, p=0.000).

Olgularin 6lim yili ile yag gruplar1 arasindaki iligki
tablo 2’de verilmistir. Bu tabloda istatistiksel olarak an-
lamli bir fark bulunamadi (x2=22.549, SD=21, p >0.05).
Olgularin 6lim yili ile cinsiyetleri arasindaki iligki tablo
3’te verilmistir. Bu tabloda istatistiksel olarak anlamli bir
fark bulunamad: (x?=2.10, SD=3, p=0.55).

Trafik kazas1 sonucu 6lenler icerisinde en biytik grubu
576 (% 45.4) olgu ile yayalarin olugturdugu, bunu 196 (%
15.4) olgu ile yolcu olarak aragta bulunanlarin ve 188 olgu
ile siirtictilerin izledigi gorildi. Olgularin yillara ve konum-

larina (arag ici-digt) gore dagilimlar: tablo 4’te verilmigtir.

Trafik kazasi sonucu olumlerin en ¢ok 205 (% 16.1)
olgu ile 0-10 yaglart arasinda oldugu, olgularin 845
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Adli Tip Biilteni

Tablo 1. Olgularin yas ve cinstyete gore dagilimi

YAS ERKEK  KADIN TOPLAM
0-10 122 83 205
11-20 117 32 149
21-30 151 34 185
31-40 136 28 174
41-50 138 34 172
51-60 103 23 126
61-70 112 33 145
71 ve sti 87 36 123
Toplam 966 303 1269

(X?= 44.70, SD=7, p=0.000)

Tablo 2. Olgularin yas ve yillara gore dagilima

YAS 2001 2002 2003 2004 TOPLAM
0-10 50 61 48 46 205
11-20 35 37 35 42 149
21-30 39 48 51 47 185
31-40 41 42 49 32 164
41-50 51 40 37 44 172
51-60 31 38 27 30 126
61-70 44 43 34 24 145
71 ve iistii 24 27 38 34 123
Toplam 315 336 319 299 1269

(X?= 22.549, SD =21, p>0.05)

Tablo 3. Olgularin yillara ve cinsiyetlere gore dagilimlar

YIL ERKEK KADIN TOPLAM
2001 246 69 315
2002 248 88 336
2003 248 71 319
2004 224 75 299
Toplam 966 303 1269

(X?= 2.10, SD=3, p=0.55, p>0.05)

(% 66.6)’s1n1n hastanede, 240’1n1n ise olay yerinde 5ldii-
g saptandi. Olgularin yillara ve 8liim yerlerine gore da-
gilimlari tablo 5’te verilmistir.

Olgularin 6liim nedenlerine bakildiginda en buytk
grubu 780 (% 61.5) olgu ile kafa travmalarinin olugturdu-
gu, bunu 163 olgu ile kafa ve gogiis travmasinin birlikte ol-

dugu Slumlerin izledigi saptandi.
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Tablo 4. Olgularin yillara ve konumlarina (arag ici-disi) gore dagilimlar:

2001 2002 2003 2004 TOPLAM
(E-K) (E-K) (E-K) (E-K) (E-K)
‘G- Stirtici 51 1 45 1 50 1 38 1 184 4
g Yolcu 28 15 22 28 37 17 29 20 116 80
< Saptanamayan 11 2 279 24 1 30 3 92 15
Yaya 119 47 103 46 87 47 83 45 392 185
% Motosiklet 26 3 31 4 3505 273 19 15
%” Bisiklet 7 - 20 - 13 - 15 2 55 2
< At Arabas 4 1 - - 2 - 2 1 8 2
Toplam 246 69 248 88 248 71 224 75 966 303
E: Erkek / K: Kadin
Tablo 5. Olgularin yillara ve 6liim yerlerine gore dagilimlar:
OLUM YERI 2001 2002 2003 2004 TOPLAM
Olay yeri 69 55 70 46 240
Hastaneye getirilirken yolda 26 46 49 53 174
Hastane 218 230 197 200 845
Ev 2 5 3 - 10
Toplam 315 336 319 299 1269

Trafik kazast orijinli olmasina ragmen yapilan otopsi-
de; 17 olgunun suda bogulma, 6 olgunun ise kardiyovaskii-
ler sistem hastalig1 sonucu 6ldiigii saptanmustir. Olgularin
yillara, cinsiyetlerine ve ¢liim nedenlerine gore dagilimla-
r1 tablo 6’da verilmistir.

Trafik kazasi sonucu 6len 1269 olgunun ancak 88 (%

6.9) tanesine otopsi yapildig1 goriildii.

TARTISMA

Trafik kazalari, gelismis tilkelerde onemli 6lim ne-
denlerindendir ve Onlenebilir olimler olarak belirtil-
mektedir (4,5). Diinya Saglik Orgiitii verilerine gére ya-
ralanma sonucu meydana gelen her 5 6limden 1’inin
trafik kazasi sonucu olugtugu bildirilmektedir. Diinyada
yilda 1.2 milyonun tizerinde kisinin, iilkemizde ise yal-
mizca 2003 yilinda 8627 dlimiin trafik kazasi sonucu ol-
dugu gorilmektedir (3,6).

Trafik kazalari, adli 6liim olgular igerisinde ilk sira-

y1 almaktadir. Bundan dolay: adli tip pratiginde en ¢ok
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kargilagilan olgulardir. Yapilan caligmalarda; caligmami-
za benzer olarak erkek olgularin daha fazla oldugu,
olimlerin 21-30 yas arasinda yogunlastigs goriilmektedir
(4,7,8). Ancak bizim calismamizda 0-10 yas grubunun
205 olgu ile ilk sirada yer aldig: bunu 185 olgu ile 21-30
yas grubunun izledigi saptand.

Toro ve arkadaglari(4) ile Colak ve arkadaslarinin(9)
yapug1 ¢aligmalarda trafik kazasi nedeniyle 6liimlerin
en ¢ok kafa travmasi sonucu oldugu belirtilmektedir.
Benzer olarak bizim ¢alismamizda da olgularin
780Q’ininde kafa travmas: saptanmistir. Bolgemizde co-
cukluk yas grubu ile ilgili daha 6nce yaptigimiz calig-
mada dogal olmayan olimler igerisinde ilk siray: trafik
kazalarinin aldig gorilmektedir (10). Benzer olarak bu
calismada da ¢ocukluk yas grubunda oliimlerin yiiksek
oldugu goriildi.

Cocukluk ¢agindaki trafik kazasina bagli 6liimler da-
ha ¢ok sokakta oynayan (yaya veya bisikletli) cocukta

gorilmektedir. Bu durum siklikla anne ve babasinin ko-
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Tablo 6. Olgularin yillara, cinsiyetlerine ve liim nedenlerine gore dagilimlar

2001 2002 2003 2004 TOPLAM
(E-K) (E-K) (E-K) (E-K) (E-K)
Kafa travmas: 146 48 165 55 142 47 132 45 585 195
Goglis travmast 19 2 10 6 18 4 15 4 62 16
78
Batin travmasi 11 4 11 3 11 - 9 1 42 8
Kafa + Gogiis 26 7 34 12 41 5 25 13 126 37
Kafa + Batin 14 2 7 4 10 4 6 1 37 11
Gogls + Batun 9 1 5 5 9 2 11 4 34 12
Kafa + Gogus + Baun 5 2 6 - 3 3 7 1 21 6
Ekstremite 4 - - - 3 2 9 3 16 5
Kalp-damar hastalig 1 - 1 1 1 - 2 - 5 1
Yanik ve komplik. 1 - 2 - 1 - 3 - 7 -
Suda bogulma 5 1 1 - 5 2 2 1 13 4
Saptanamayan 4 2 6 2 3 2 1 1 14 7
Digerleri * 1 - - - 1 - 2 1 4 1
Toplam 246 69 248 88 248 71 224 75 966 303

* Bu grupta 6liim sebepleri iki olguda septik sok, bir olguda vivems, biver olguda ise Crush Sendromu ve Fulminan Hepatit ile aciklanmastir.

ruma ve gozetiminde olmasi gereken ¢ocuklarin sokakta
korumasiz, tedbirsiz kendi baglarina birakilmas: ve ken-
dini tehlikelerden koruyamamast sonucu meydana gel-
mektedir. Ayrica kadin olgularin 0-10 yas grubunda, di-
ger yas gruplarindan anlamli olarak yiiksek olmasi, bu
yas grubunda cinsiyet ayrimi yapilmaksizin ¢ocuklarin
korumasiz olarak sokaklarda birakilmas: ile iligkili oldu-
gunu distindirmektedir.

Olgularimizdan 191 (% 15.1)’ inin motosiklet veya
bisiklet kazasi sonucu 6lmiig oldugu saptandi. Kayitlarda
bu olgulardan koruyucu kask kullandig: belirtilen olgu-
ya rastlanilmadi. Oysa ki yapilan bir ¢ok ¢aligmada ko-

ruyucu kask kullaniminin 6zellikle bu tiir kazalarda
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oliimciil yaralanmaya neden olan servikal ve kranial bol-
geleri korudugu belirtilmektedir (7,11,12).

Oliimle sonuclanan trafik kazalarinda 8liim nedeni-
nin dogru olarak saptanmasi ve dlum iizerine etkili ola-
cak faktorlerin ortaya cikarilmast ancak ayrinuli bir
otopsi ve laboratuar degerlendirmeleri sonucu mimkiin
olabilir (13). Bizim ¢alismamizda goriilmektedir ki trafik
kazas1 olgularinin sadece 88 (% 6.9) tanesine otopsi yapil-
mugtir. Bu oranin ¢ok diisiik oldugu ve her trafik kazas:
ile 6lum olgusunda gergek 6liim nedeninin saptanmasi
i¢in otopsi yapilmas: gerektigi bilinmektedir.

Olgularimizdan 17’sinde 6liim nedeni suda bogulma

olarak belirlenmistir. Bu olgularda araglarin sulama ka-
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nallarina diismesi ve/veya devrilmesi sonucu meydana
gelmistir. Alt olgumuzda ise trafik kazasi sonrasi olimi
aciklayacak lezyon saptanamamis; yapilan otopsileri so-
nucu kardiyovaskiiler hastalik nedeniyle 6ldiigii sonucu-
na ulagilmigtir.

Alkol ve gegitli ilaglarin trafik kazalarini kolaylagtiri-
c etki yapuklari bilinmektedir. Yapilan gesitli caligma-
larda arag siiriiciilerinde alkol veya yasa dis1 bir ilag bu-
tilmektedir (14,15). Bizim ¢aligmamizda olgularin %
93.1’ inin otopsi yapilmadan 6l muayenesi ile gomiildi-
gii ve otopst yapilanlarin ise genelde bir stire yasayip te-
davi sonrast olenler olmasi nedeniyle, hicbir olguda al-
kol veya yasa dis1 ilaca rastlanilmamugtir.

Diinyada oldugu gibi tilkemiz agisindan da biytk bir
halk saglig1 problemi olan trafik kazalarinin dnlenmesi
i¢in alinacak onlemlerin gesitliligi bilinmektedir. Bunlar
icerisinde yaya ve suricilerin egitimi, yol ve araglarin
trafik i¢in uygunlugunun saglanmasi, glivenlik 6nlemle-
rinin eksiksiz uygulanmasinin gerekliligi bilinmektedir.
Bunlara ek olarak hekimlerin trafik kazasi sonucu dlen
olgulara kesin 6liim nedenini saptamadan defin ruhsau
diuzenlememesi de eklenmelidir. Bilinmektedir ki siste-
matik otopsi yapilmadan 6lim nedenini ve dlime etkili
olabilecek faktdrleri saptamak olas: degildir. Kesin dlim
nedeni saptanamadan da bunlara y6nelik koruyucu 6n-

lemlerin alinmasi s6z konusu olamayacaktir.
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